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CZESC OPISOWA
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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Architektoniczno - Budowlanego

dla budowy drog i chodnikéw wraz z kanalizacja deszczowa w Chrzypsku
Wielkim w rejonie ulic Gtownej, Wisniowej, Lesnej, Sierakowskiej 1

Osiedlowe;j

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji jest budowa drég 1 chodnikow wraz z kanalizacja
deszczowa w Chrzypsku Wielkim w rejonie ulic Gloéwnej, Wisniowej, Lesney,
Sierakowskiej 1 Osiedlowe;.

W ramach tego opracowania projektuje si¢ drogi o nawierzchni rozbieralnej z
kostki brukowej, ciagi pieszo jezdne, chodniki, pasy zieleni 1 miejsca postojowe.
Odwodnienie odbywa¢ bedzie si¢ poprzez zaprojektowang kanalizacje deszczowa do
miejsc zrzutu wody wskazanych przez inwestora.

Projektowana inwestycja przebiega po istniejacych drogach osiedlowych
gruntowych, c¢zes¢ drog projektuje si¢ po nowym $ladzie w miejscu przeznaczonym
pod rozbudowe osiedla. Projektowana inwestycja zlokalizowana zostala w gminie
Chrzypsko Wielkie w powiecie migdzychodzkim na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego.

Opracowanie obejmuje:

- budowg ulicy Les$nej — 386,09m,

- budowg ulicy Wisniowej — 383,74m,

- budowg ulicy Osiedlowej — 362,39m,

- budowg drogi dojazdowej nr 1 — 66,67m,

- budowe tacznika nr 1 — 56,18m,

- budowe tacznika nr 2 — 86,77m,

- budowe tacznika nr 3 — 72,93m,

- budowg ciagu pieszo jezdnego nr 1 — 76,95m,
- budowg ciagu pieszo jezdnego nr 2 — 60,66m,
- budowg ciagu pieszo jezdnego nr 3 — 102,88m,
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- budowe ciagu pieszo jezdnego nr 4 — 107,07m,

- budowg ciagu pieszo jezdnego nr 5 - 67,31m,

- budowg ciagu pieszo jezdnego nr 6 — 36,13m,

- budowe ciagu pieszo jezdnego nr 7 — 130,32m,

- budowe ulicy Nowoprojektowanej 1 — 328,56m,

- budowg ulicy Nowoprojektowanej 2 — 168,59m,

- budowg zejscia dla niepelnosprawnych przy taczniku nr 1

- budowe zjazdow do dzialek,

- budowge kanalizacji deszczowej, ktora odwadnia projektowane ulice

zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi

2. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Urzgdu Gminy Chrzypsko Wielkie zgodnie z
umowa nr ZP-3410/5/2006.
Dokumentacj¢ opracowano w oparciu o nastgpujace materialy wyjsciowe:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43 z 1999r., poz. 430/,

e Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. ,,Prawo ochrony srodowiska” 1 Ustawy z dnia
18 maja 2005r. o zmianie ustawy ,, Prawo ochrony srodowiska”,

e Zarzadzenie Nr 3 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 25 stycznia
2000r. ,,Stadia 1 sklad dokumentacji projektowej dla drég 1 mostoéw w fazie
przygotowania zadan”,

o podkiady sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1:500,

e plan orientacyjny w skali 1:10000,

e normatywy, wytyczne, ustawy 1 zarzadzenia obowiazujace w budownictwie,

3. Podstawowe dane techniczne
Przyjete parametry projektowe
Dla projektowanych ulic przyjeto nastgpujace parametry techniczne:
Klasa techniczna drogi D

Przekrgj uliczny
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Predkos$¢ projektowa Vp = 30km/h
Parametry przekroju poprzecznego
ilos¢ pasoéw ruchu 2 pasy ruchu
szerokos¢ jezdni 4,50 — 6,00m
szerokos$¢ chodnikow 1,25 —2,00m
szerokos$¢ ciagdw pieszo jezdnych 3,50 — 5,00m
szerokos¢ pasow zieleni 1,00 - 3,00m

szerokos¢ zatok postojowych podtuznych 2,50m

szerokos¢ zatok postojowych poprzecznych  2,30m

Kategoria ruchu

KR 1

Budowa drog osiedlowych wiaze si¢ z wykonaniem odpowiedniego
oznakowania poziomego 1 plonowego.

Laczna dlugos¢ projektowanych ulic 1 ciggdw pieszo jezdnych wynosi 2493,24m.

4. Przebieg drogi w planie

Ulice 1 ciagi pieszo jezdne zaprojektowane zostaly w wigkszosci w miejscu
istniejacych drog osiedlowych gruntowych. W niewielkiej czgsci biegna po nowych
sladach. Wszystkie projektowane ulice znajduja si¢ w liniach rozgraniczajacych na

dziatkach przeznaczonych pod komunikacje.

Ulica Lesna
Zaprojektowano ulice o szerokosci jezdni 5,0m pomigdzy kraweznikami, pasy
zieleni o szerokosci 1,0 — 2,0m, chodniki o szerokosci 1,25 — 1,50m oraz zatoki

postojowe podluzne o szerokosci 2,50m. Zaprojektowano 3 tuki poziome:

W-1 o= 15,2360g R=70 m km 0+094,39
W-2 o= 28,7296¢g R=120m  km 0+186,07
W-3 o= 24,9949¢ R=130m  km 0+324,49

Ulica Wisniowa

Zaprojektowano ulicg o szerokosci jezdni 5,0m pomigdzy kraweznikami, pasy

zieleni o szerokosci 1,0 — 3,0m, chodniki o szerokosci 1,50 — 2,00m oraz zatoki
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postojowe podtuzne o szerokosci 2,50m 1 poprzeczne o szerokosSci 4,5m.

Zaprojektowano 3 tuki poziome:

W-7 o= 11,5756g R=200m  km 0+148,70
W-8 o=43,0093¢g R=50m km 0+212,66
W-9 o=39,9667¢ R=60m km 0+353,15

Ulica Osiedlowa

Zaprojektowano ulice o szerokosci jezdni 5,0m pomiedzy kraweznikami, pasy
zielem o szerokosci 1,0 — 2,0m, chodniki o szerokosci 1,10 — 2,00m oraz zatoki
postojowe podluzne o szerokosci 2,50m 1 poprzeczne o szerokosci 4,5m.

Zaprojektowano 3 tuki poziome:

W-4 o= 7,7169¢g R=200m  km 0+074,54
W-5 o= 99,3150g R=15m  km 0+173,85
W-6 o= 100,7249¢ R=15m  km 0427621

Ulica dojazdowa nr 1

Zaprojektowano ulice o szeroko$ci jezdni 4,5m pomigedzy kraweznikami,
chodniki o szerokosci 1,50 — 3,00m oraz zatoki postojowe podluzne o szerokosci
2,50m. Na koncu ulicy znajduje si¢ plac do zawracania. Zaprojektowano 1 tuk
poziomy:

W-10 o= 35,0695¢ R=12,5m km 0+047,74

Lacznik nr 1
Zaprojektowano ulicg o szerokosci jezdni 6,0m pomigdzy kraweznikami, pasy

zieleni o szerokosci 1,9m, chodniki o szerokosci 2,00m. Po prawej stronie ulicy

zaprojektowano zejscie dla niepetnosprawnych.

Faczniknr2i3

Zaprojektowano ulice o szerokosci jezdni 5,0m pomigdzy kraweznikami oraz
chodniki przy krawedzi jezdni. Lacznik nr 2 — chodnik obustronny o szerokosci 2,0m,

facznik nr 3 — chodnik po lewej stronie o szerokosci 1,5m.
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Ciagi pieszo jezdne

Zaprojektowano ulice o szerokosci jezdm 3,50 - 5,00m.

Ciag pieszo jezdny nr 2 - zaprojektowano 2 tuki poziome:

W-11 a=44,6316g R=19,5m  km 0+009,63

W-12 o=51,7064¢g R=7,5m km 0+052,72
Ciag pieszo jezdny nr 5 - zaprojektowano 1 tuk poziomy:

W-13 a=67,1787g R=12m km 0+011,06

Ciag pieszo jezdny nr 6 - zaprojektowano 1 tuk poziomy:

W-13 o= 52,5549¢g R=8 m km 0+013,02
Ciag pieszo jezdny nr 7 - zaprojektowano 1 tuk poziomy:

W-14 a=35,1975g R=150m  km 0+023,06

Ulica Nowoprojektowana 1

Zaprojektowano ulicg o szerokosci jezdni 4,5 — 5,0m pomiedzy kraweznikami,
pasy zieleni o szeroko$ci 1,75m, chodniki o szerokosci 1,25 — 2,00m oraz zatoki
postojowe podtuzne o szerokosci 2,50m. Zaprojektowano 2 zatamania trasy:

Z-4 o= 100,1885¢ km 0+113,13
Z-5 o=112,1280g km 0+210,14

Ulica Nowoprojektowana 2

Zaprojektowano ulicg o szerokosci jezdni 4,5m pomiedzy kraweznikami.

Zaprojektowano 3 tuki poziome:

W-16 o= 13,2743g R=200 m  km -0+003,25
W-17 o=15,9117g R=150m  km 0+103,37
W-18 o= 10,9920¢g R=200m  km 0+142,22

Chodnik przy DW 133

Zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,5 m oddzielony od drogi wojewodzkiej

pasem zieleni o szerokosci 3,0 — 5,0m Zaprojektowano zalamania osi w planie:
Z-1 o= 2,8604¢ km 0+128,45
Z-2 o=2,0023g km 0+165,48
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Z-3 o=2,6978g - km 0+213,64

Na chodnikach przy Laczniku nr 1 ze wzglgdu na duze pochylenie podiuzne
zaprojektowano schody. Zaprojektowano dwa biegi na lewym chodniku 1 dwa biegi na
prawym. Kazdy bieg sktada si¢ z 5 stopni o wysokosci 17cm 1 szerokosct 30cm.
Schody zaprojektowano takze na chodniku laczacym ciag pieszo jezdny nr 11 2. Bieg
sktada sie z 5 stopni o wysokosci 17cm 1 szerokosci 30cm. Podstopnice nalezy
wykonaé z kostki betonowej brukowej gr. 8cm na podsypce z piasku
srednioziarnistego gr. 5cm, przedstopnice z obrzeza betonowego 8x30cm na fawie
betonowej z oporem. Wszystkie biegi posiadaja pochylni¢ o szerokosci 1m dla zjazdu
wozkami oraz wyposazone sg w barierki z rur stalowych.

Do zabudowanych dziatek zaprojektowano zjazdy o szerokosci istniejacych
zjazdow lub bram wjazdowych. Zjazdy przy potaczeniu z jezdnia posiadaja skosy o
szerokosci 1m. Nie zaprojektowano zjazdoéw do dzialek niezabudowanych lub nie
posiadajacych ogrodzenia, natomiast przyjeto budowe tych zjazdow w przedmiarze
robét 1 kosztorysie.

Na osiedlu zaprojektowano takze zatoki postojowe o liczbie miejsc
postojowych ok. 97. Wystepuja zatoki podluzne do jezdni o szerokosci jednego
stanowiska 2,5m 1 dtugosci 6,0m oraz zatoki poprzeczne o szerokosci stanowiska 2,3m
1 dhugosci 4,5m.

Przy ul. Lacznik nr 1 zaprojektowano zejscie dla niepelnosprawnych. Szerokos¢
zjazdu wynosi 1,5m pomigdzy barierkami, ktorych szczegdlowe rozwiazanie
przedstawione zostalo w czgsci rysunkowej. Pochylenie podluzne zej$cia wynosi 5%.

Fundamenty obiektu nalezy wykona¢ o szerokosci 60cm 1 wysokosci 40cm z
betonu B-20 zbrojone stala A-II/A-0 4 ¢ 12, ze strzemionami ¢ 6 w rozstawie 30cm.
Pod lawa nalezy wykona¢ podlewke 10cm z betonu B-7,5. Obiekt wybudowany
zostanie z bloczkdw betonowych, wykonczony tynkiem cementowo — wapiennym oraz

gotowq zaprawa tynkarska.

5. Przebieg drogi w przekroju podluznym
Niwelety ulic 1 ciagdw pieszo jezdnych zaprojektowane zostaly w dowigzaniu

do 1stniejacego terenu. Pochylenie niwelety przyjeto min. 0,3%, max. 12%. Promienie
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krzywych wypuktych 1 wklgstych przyjeto min. 300m. Przy skrzyzowaniach
promienie krzywych pionowych przyjeto min. 150m. Zalamania miwelety przy

skrzyzowaniach zaprojektowano tak, aby roznica pochylen nie przekraczata 5%.

Ulica Le$na
Najmniejsze pochylenie podluzne wynost 0,553%, najwigksze 4%.

Zaprojektowano 2 zatamania bez wyokraglenia tukami oraz 4 tuki pionowe:

Z-1 R=1000 m
Z-2 R=1200 m
Z-3 R=1200 m
Z-4 R=1200 m

Ulica Wisniowa

Najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 0,4%, najwigksze 5,697%.

Zaprojektowano 2 zalamania bez wyokraglenia lukami oraz 4 tuki pionowe:

Z-1 R=1000 m
Z-2 R=800 m
Z-3 R=2500 m
Z-4 R=500 m

Ulica Osiedlowa

Najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 0,405%, najwigksze 7,601%.
Zaprojektowano 1 zalamanie bez wyokraglenia tukiem (przy skrzyzowaniu) oraz 4

tuki pionowe:

Z-1 R=400 m

Z-2 R=2500 m
Z-3 R=2500 m
Z-4 R=2500m

Ulica dojazdowa nr 1

Pochylenie podtuzne wynosi 0,947%. Zaprojektowano 1 zatlamanie bez
wyokraglenia tukiem (przy skrzyzowaniu).
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Lacznik nr 1
Najmniejsze pochylenie podtuzne wynosi 2%, najwicksze 8,999%.

Zaprojektowano 1 zalamanie bez wyokraglenia tukiem oraz 1 fuk pionowy:

Z-1 R=200 m
Na chodnikach za wzgledu na duze pochylenie podtuzne zaprojektowano schody.
Wszystkie biegi posiadaja 5 stopni, wysokos¢ stopnia h=17cm, szerokos¢ stopnia
s=30cm.
Pochylenie podtuzne zejscia dla niepelnosprawnych przyjeto max. 5%. Ze wzgledu na

zbyt duze pochylenie w ciagu zejscia zaprojektowano dwa spoczniki.

Lacznik nr 2
Najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 2%, najwicksze 8,454%.
Zaprojektowano 2 zatamania bez wyokraglenia tukami (przy skrzyzowaniach) oraz 2

tuki pionowe:

Z-1 R=300 m
Z-2 R=200 m
Lacznik nr 3

Najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 0,501%, najwigksze 6,3%.
Zaprojektowano 2 zalamania bez wyokraglenia tukami (przy skrzyzowaniach) oraz 2
tuki pionowe:

Z-1 R=400 m
Z-2 R=450 m

Ciagi pieszo jezdne

Ciag pieszo jezdny nr 1 - pochylenie podluzne wynosi 2%, nie wystgpuja
zalamania 1 tuki pionowe. Zaprojektowano chodnik faczacy ciag pieszo jezdny nr 11 2
sktadajacy si¢ z dwoch odcinkéw o pochyleniu podtuznym 5,3 1 5,6%. Pomigdzy tymi
odcinkami znajduja si¢ schody — 5 stopni, h=17cm, s=30cm.

Ciag pieszo jezdny nr 2 - najmniejsze pochylenie podtuzne wynosi 1,0321%,
najwieksze 3,501%. Zaprojektowano 1 zalamanie bez wyokraglenia lukiem (przy
skrzyzowaniu) oraz 1 tuk pionowy:
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Z-1 R=1000 m

Ciag pieszo jezdny nr 3 - najmniejsze pochylenie podtuzne wynosi 0,662%,
najwicksze 3,44%. Zaprojektowano 1 zalamanie bez wyokraglenia tukiem (przy
skrzyzowaniu) oraz 2 tuki pionowe:

Z-1 R=1000 m
7-2 R=500 m

Ciag pieszo jezdny nr 4 - najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 1,163%,
najwigksze 9,999%. Zaprojektowano 2 zalamania bez wyokraglenia fukami (przy
skrzyzowaniach) oraz 2 tuki pionowe:

Z-1 R=300 m
Z-2 R=120 m

Ciag pieszo jezdny nr 5 - pochylenie podtuzne wynosi 0,334%. Zaprojektowano
1 zatlamanie bez wyokraglenia tukiem (przy skrzyzowaniu), luki pionowe nie
wystepuja.

Ciag pieszo jezdny nr 6 - najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 0,4%,
najwigksze 0,55%. Zaprojektowano 2 zatamania bez wyokraglenia tukami. Luki
pionowe nie wystepuja.

Ciag pieszo jezdny nr 7 - najmniejsze pochylenie podtuzne wynosi 0,715%,
najwigksze 10%. Zaprojektowano 1 zatlamanie bez wyokraglenia tukiem (przy

skrzyzowaniu) oraz 3 tuki pionowe:

Z-1 R=800 m
Z-2 R=400 m
Z-3 R=150 m

Ulica Nowoprojektowana 1

Najmniejsze pochylenie podluzne wynosi 0,349%, najwigksze 3%.
Zaprojektowano 3 zatamania bez wyokraglenia tukami (2 przy skrzyzowaniach) oraz 4

tuki pionowe:

7Z-1 R=1000 m
Z-2 R=1500 m
Z-3 R=1200 m
Z-4 R=1200 m
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Ulica Nowoprojektowana 2

Najmniejsze pochylenie

Zaprojektowano 3 tuki pionowe:

Z-1
Z-2
Z-3

Chodnik przv DW 133

podtuzne

R=1500 m
R=1500 m
R=800 m

wynost  0,565%, najwigksze 2,62%.

Najmniejsze pochylenie podituzne wynosi 0,405%, najwigksze 7,601%.

Zaprojektowano 1 zalamanie bez wyokraglenia tukiem (przy skrzyzowaniu) oraz 4

tuki pionowe:

71
Xy,
Z-3
Z-4

6. Konstrukcje nawierzchni

R=400 m

R=2500 m
R=2500 m
R=2500 m

Przyjeto, ze ulice 1 ciagi pieszo jezdne na osiedlu zakwalifikowane beda do

kategorii ruchu KR1.

Ze wzgledu na wystegpowanie w niektorych miejscach gruntow kategorii G3

oraz na mrozoodpornos¢ podioza nawierzchni przyjeto nastgpujace konstrukcje

nawierzchni:

Konstrukeja dla jezdni ulic i ciagéw pieszo jezdnych:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowe;j gr. 8cm

podsypka cementowo piaskowa

gr. 3cm

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

warstwa odcinajaca z gruntu stabilizowanego

cementem 0 Rm=2,5 MPa gr. 15¢cm
Konstrukcja zatok postojowych:
e warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowe;j gr. 8cm
15
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e podsypka cementowo piaskowa - gr. 3cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

e warstwa odcinajaca z gruntu stabilizowanego

cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15cm

Konstrukeja zjazdow do posesji:
e warstwa scieralna z betonowej kostki brukowe; gr. 8cm
e podsypka cementowo piaskowa gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

Konstrukcja chodnikow:
e warstwa $cicralna z betonowej kostki brukowe; gr. 8cm

e podsypka z piasku srednioziarnistego gr. 5cm

7. Urzadzenia towarzyszgce

W obrebie projektowanych ulic na osiedlu w Chrzypsku Wielkim wystepuja
nastepujace urzadzenia towarzyszace: linia kablowa energetyczna, linia kablowa
telekomunikacyjna, linia napowietrzna energetyczna, sie¢ kanalizacyjna oraz siec¢
wodociagowa. Urzadzenia te wymagaja odpowiedniego zabezpieczenia.

Projektowana jest takze kanalizacja deszczowa.

7.1 Branza elektryczna

Zgodnie z uzgodnieniem nr 10/2006 otrzymanym z ENEA S.A. Rejon
Dystrybucji Szamotuly wskazane kolizje z kablami SN zabezpieczono poprzez
natozenie na kable rur ochronnych dwudzielnych wykonanych z polietylenu wysokie;j
gestosci (HDPE) o $rednicy @110mm. Rury wystaja 1,0m poza krawedz jezdni.
Laczna dlugos¢ rur ochronnych wynosi 37m.

7.2. Branza telekomunikacyjna
Zgodnie z uzgodnieniem nr SWP/Z/E/PO-691/KD/06 otrzymanym z

Telekomunikacji Polskiej, Obszar Pionu Sie¢ w Poznaniu, Dzial Ewidencji Zasobow
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Fizycznych wskazane kolizje z kablami teletechnicznymi zabezpieczono poprzez
nalozenie na kable rur ochronnych dwudzielnych wykonanych z polietylenu wysokie)
gestosci (HDPE) o érednicy ©@110mm. Rury wystaja 0,5m poza krawedz jezdni oraz

krawedzie zjazdow do posesji. Laczna dlugos¢ rur ochronnych wynosi 675m.

W dwoch miejscach wskazanych przez TP S.A. zaproponowano nowy przebieg

kabla telekomunikacyjnego przekladajac go poza skrzyzowanie drog.

7.3 Branza sanitarna

Zgodnie z uzgodnieniem nr KZB-W/1/07/06 otrzymanym z Komunalnego
Zaktadu Budzetowego w Chrzypsku Wielkim w zakresie wodociagéw 1 kanalizacji
sanitarnej wszystkie wilazy studzienek kanalizacyjnych oraz pokrywy skrzynek

wodociggowych zostang odpowiednio uregulowane wysokosciowo 1 obudowane.

7.4. Kanalizacja deszczowa

Wody opadowe z pasa drogowego na miejsce zrzutu zostana odprowadzone
poprzez projektowang kanalizacj¢ deszczowa. Przed wprowadzeniem do odbiornika
scieki zostang podczyszczone.

Szczegdtowy opis kanalizacji deszczowe] zamieszczony zostal w czesci 2

projektu architektoniczno — budowlanego ,,Branza sanitarna — kanalizacja deszczowa”.

8. Odwodnienie

Wode opadowa z jezdni odprowadza si¢ powierzchniowo za pomoca $cieku
przykraweznikowego do wpustow ulicznych, usytuowanych przy krawezniku 1 dalej
przykanalikami do kanatu deszczowego. Woda odprowadzana jest do miejsc zrzutu

zgodnie z projektem kanalizacji deszczowe;.

9. Plan wycinki drzew i krzewow

Inwentaryzacj¢ przeprowadzono w miesiacu lipcu 2006 r.

Objeto nia wszystkie drzewa 1 krzewy, ktore znajdujg si¢ na terenie
projektowanych drég i koliduja z realizacja projektu budowy drég i chodnikéw na
osiedlu w Chrzypsku Wielkim.
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Inwentaryzacja w terenie polegala na okresleniu gatunku drzew i dokonaniu
pomiaru obwodu pnia na wysokosci 130cm (z doktadnoscia do 1cm) dla krzewdw na
ustaleniu powierzchni.

Wszystkie zainwentaryzowane drzewa zostaly zestawione w tabeli oraz
pokazane na planie sytuacyjnym i znajduja si¢ w czgsci 3 projektu budowlanego ,,Plan
inwentaryzacji 1 wycinki drzew 1 krzewow”.

Ogolem zainwentaryzowano 39szt. drzew i 430m® krzewow.

10. Projektowana zielen.

W ramach rekompensaty za wycink¢ drzew 1 krzewow zaprojektowano nowe
nasadzenia.
Szczegotowy opis projektowane] zieleni zamieszczony zostal w czedci 3

projektu architektoniczno — budowlanego ,.Branza zielen™.

11. Roboty ziemne

Roboty =ziemne nalezy wykonaé zgodnie. z normg PN-S-02205 Drogi
samochodowe. Przy wykonaniu robot nalezy zachowa¢ wymagania BHP. W

miejscach wystepowania uzbrojenia roboty nalezy wykonac recznie.

Wielko$ci robot ziemnych na wszystkich ulicach 1 ciagach pieszo jezdnych
zestawione zostaly w tabelach robdt ziemnych dotaczonych do opracowania. Ogétem
do wykonania jest 7765m> wykopu i 804m’ nasypu. Grunt z wykopu odwieziony
zostanie na miejsce skladowania wskazane przez Inwestora. Grunt potrzebny do

wykonania nasypu nalezy dowiez¢ z dokopu.

Ulice 1 ciagi pieszo jezdne prowadzone sa w miar¢ mozliwosci po istnicjacym

terenie, co powoduje minimalizacj¢ robot ziemnych.

12. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. Organizacja ruchu.

Projektowane oznakowanie dla projektu ,,Budowa drog i chodnikéw wraz z
kanalizacja w Chrzypsku Wielkim w rejonie ulic Gléwnej, Wisniowe, Lesnej,

Sierakowskiej 1 Osiedlowe]” ma na celu przede wszystkim bezpieczenstwo
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uczestnikéw ruchu pieszego i samochodowego. Z uwagi na charakter osiedla
(zabudowa jednorodzinna) oraz zaprojektowana nawierzchni¢ z betonowe) kostki
brukowej nie projektuje si¢ oznakowania poziomego za wyjatkiem wyznaczonych
przejs¢ dla pieszych.

Oznakowanie docelowe dla drog wojewodzkich jest zawarte w oddzielnym
opracowaniu. Na wiaczeniach do drég wojewddzkich nr 133 1 186 zaprojektowano
znaki D-6 przy przej$ciach dla pieszych, znak D-2 i A-7 dla pojazdéw wyjezdzajacych
z osiedla oraz znaki B-33 i D-1 lub H-15a dla pojazdow wjezdzajacych na osiedle.

Dla wszystkich projektowanych drég przy przejsciach dla pieszych P-14 ustawiono
znaki pionowe D-6.

Drogi gtowne: ul. Lesna, Wisniowa i Osiedlowa oznakowano znakiem D-1 min.
30m przed kazdym skrzyzowaniem. Natomiast bezposrednio za skrzyzowaniem
zaprojektowano znak B-33 (40). Dodatkowo przy zmianie pierwszenstwa drogi
zamiast znaku D-1 ustawiono H-15a — skrzyzowanie ulicy Lesnej 1 Osiedlowe;.

Przed  skrzyzowaniem dla  pojazdow  wyjezdzajacych z  drog
podporzadkowanych jak: ciggi pieszo jezdne (wyjatek nr 2), taczniki (wyjatek lacznik
nr 1), drogach dojazdowych, postawiono znak A-7.

Ulice jednokierunkowe — ciag pieszo jezdny nr 4 oznakowano znakiem D-3. W
miejscach gdzie nie bylo mozliwosci wprowadzenia ruchu jednokierunkowego (ciag
pieszo jezdny nr 3 1 5 konieczne bylo zastosowanie znaku D-5 informujacego o
pierwszenstwie wyjazdu dla pojazdéw wyjezdzajacych na gtowna ulice. Na drogach
dojazdowych zamknietych zaprojektowano znak D-4a — droga bez przejazdu.

Zaprojektowano 10 progow zwalniajacych typu 2. Podstawa konstrukcyjna jest
liniowy prog listwowy o przekroju w ksztatcie wycinka kola R = 4,1m o wymiarach
1500mm (dhugos¢ progu) i 70mm (wysokos¢ progu). Graniczna predkosé przejazdu
wynosi V=18 — 20 km/h. Zaprojektowane progi zwalniajgce oznakowane sq znakiem

A-11a wraz z tablicg informujaca o odleglosci do przeszkody (20m).

mgr inz. Pawel Platkiewicz

upr. proj. konsti.-budowl, bez ograniczen -
nr 7131/118/P1200C
61-403 Poznan, ul. WigzowgRa/ 11/ T
18322046 / /¢ o
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CZESC RYSUNKOWA
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